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El conocimiento del suceso puede proceder de diferentes 
fuentes: 

 

- Requerimiento ciudadano 

- Comunicación desde el Centro de Gestión 
Aeroportuaria de Manises 

- Comunicación del COS de la GC, comunicando incidente 
en nuestra demarcación territorial. 

- Sala Operativa 091 o 112 

- Percepción visual de los miembros de la Policía 

Mantener la comunicación constante entre indicativo actuante y 
Sala 091, hasta resolución del suceso 
 

1. CONOCIMIENTO DEL SUCESO 



Recuerda que, para comprobar el tipo de Espacio Aéreo visitaremos la web oficial de 
Enaire:    https://drones.enaire.es/ 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

2. UBICACIÓN DEL DRON 

3. LOCALIZACIÓN DEL PILOTO Y DRON 



 

 

 

 

 



El uso de los RPA como medio de transporte, ya sea de pasajeros o mercancías, 
no está contemplado en esta nueva normativa. 

Por lo tanto, en caso que por los agentes actuantes se aprecie que el dron, teniendo en 
cuenta el lugar y las circunstancias del vuelo del dron, de las personas implicadas, ya sea 
en vuelo o en tierra, tuviera adosada cargas extrañas o componentes no apropiados a la 
aeronave, que por su estructura, composición o cualquier otro elemento, les induzca a la 
sospecha que pudiera contener carga explosiva, y a efectos de adoptar las medidas de 
seguridad y autoprotección pertinentes, se valorará la adopción de las medidas 
recogidas en la Circular 50 que establece los dispositivos operativos por 
atentados y amenazas de bomba y NRBQ; y en el Plan de Prevención y 
Protección Antiterrorista del Cuerpo Nacional de Policía. 

Como norma a seguir, si el dron con las características descritas en el párrafo anterior 
estuviera en el aire, se abstendrán salvo causa ineludible y de fuerza mayor, de proceder a 
la neutralización pues en estos casos la proyección de metralla o la onda expansiva 
causaría mayor estrago que si está en tierra. 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

4. IDENTIFICACIÓN DEL PILOTO Y DRON 

IMPORTANTE 

En función del peso, del Espacio Aéreo y del tipo de vuelo (recreativo o 
profesional), nos determinará la actuación en base al cumplimiento de una 

normativa u otra. 



- PESO: hasta 250gr/ 2Kgr/10kG/25Kg 

Si excede de 25kg. debe estar registrado en el Registro de matrícula de 
Aeronaves Civiles y tener certificado de aeronavegabilidad. 

 

- PLACA IDENTIFICATIVA (Obligatoria en todas los drones)  

Colocada en lugar visible ² Troquelada - Placa ignífuga. 
(Fabricante/Tipo/Modelo/Nº Serie/operador/piloto/datos contacto). 

 

Quedan excluidas de la obligación de la placa identificativa: 

“Drones militares, los que desarrollen su vuelo integro en espacio completamente 
cerrado y uso exclusivo para exhibiciones, competición o actividades deportivas.” 

 

- CÁMARA 

-Actuación en base a la protección de los derechos contra la intimidad, 
propia imagen. 

-Tener instalada una cámara no está prohibido, lo que sí puede estarlo es 
el uso que se hace con ella. 

-Tener en cuenta que las imágenes se almacenan en  

algún dispositivo de memoria del tipo Micro SD. 

 

- CARGA 

El RD 1036/17, no contempla el transporte de mercancía. Prohibido 
transporte de paquetería, objetos y/o sustancias peligrosas. 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

Es imprescindible comprobar o conocer: 

- PESO (en internet están las características de todos los drones)  
- PLACA IDENTIFICATIVA (que la lleve) 
- CÁMARA (si tiene o no) 
- CARGA (que NO lleve carga) 



 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

Averiguar qué tipo de vuelo está realizando, tipo de pilotaje y si cumple con los requisitos 
establecidos en la normativa vigente. 

- Operación recreativa. 
- Operación profesional ² Trabajos aéreos. 
- Operaciones Aéreas Especializadas. 

5. TIPO DE OPERACIÓN Y USO 

Uso del dron destinado exclusivamente a actividades deportivas, recreativas, de 
competición y exhibición, así como a las actividades lúdicas propias de las aeronaves 
de juguete.  

Cualquier operación, ya sea comercial o no comercial, (investigación y desarrollo), 
para realizar actividades como: 

- Actividades agroforestales, levantamientos aéreos (Topografía) 

- Fotografía (Audiovisual), Publicidad aérea  

- Vigilancia, observación y patrulla, 

- Contra incendios, Emergencias, búsqueda y salvamento 

- Formación práctica de pilotos remotos 

 



 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

- Vuelos de prueba de producción y de mantenimiento, realizados por fabricantes 
u organizaciones dedicadas al mantenimiento.  

- Vuelos para programas de investigación, realizados por cuenta de quien gestione el 
programa. 

- Vuelos de desarrollo en los que se trate de poner a punto las técnicas y 
procedimientos para realizar una determinada actividad con aeronaves pilotadas 
por control remoto (RPA). 

- Vuelos de I + D, realizados por fabricantes, centros tecnológicos para el desarrollo de 
nuevas aeronaves pilotadas por control remoto (RPA) o de los elementos que configuran 
el RPAS. 

- Vuelos de prueba necesarios para que un operador pueda demostrar que la 
operación u operaciones proyectadas pueden realizarse con seguridad. 

-VLOS: “Dentro del alcance visual del piloto”  

(Contacto visual directo, max. 500 metros) -Recreativo-
    

-BVLOS: “Más allá del alcance visual” 

(No mantiene contacto visual directo. A través de pantalla)  

          <2Kg. /No CTR/No edificios/max.120 m.= NOTAM 

  

-EVLOS: “Alcance visual aumentado” -Profesional- 

(El contacto visual utilizando medios u observadores en 
contacto permanente por radio con el piloto. 500 + 500) 
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RECREATIVO (Desglose) 



- NO es necesaria la licencia de piloto. 
- NO es obligatorio tener seguro de responsabilidad civil. 
- NO necesita obtener reconocimiento médico. Para el uso de drones 

recreativos, y según la normativa de actual. 
- Tener el dron siempre a la vista. 
- Sólo puede volar de día. (Excepciones) 
- Sólo puede volar en condiciones meteorológicas adecuadas (sin lluvia, sin 

viento, sin niebla«). 
- Si el piloto es menor de edad, debe pilotar con la supervisión de un adulto. 
- Si va equipado con una cámara, debe cumplir con la legislación de 

protección de datos de carácter personal, por lo que está prohibido tomar 
imágenes de espacios privados o de personas concretas. 

- NO puede molestar a otras aeronaves en el aire, ni poner en peligro a 
personas o bienes en tierra. 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

RECORDATORIO USO RECREATIVO 



 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

REQUISITOS PARA EL OPERADOR 

REQUISITOS PARA EL PILOTO 

PROFESIONAL (Desglose) 



 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

REQUISITOS PARA LA OPERACIÓN AÉREA 



Al Operador se exigirá que muestre: 

- -Caracterización de la Aeronave 
- -Manual Operaciones 
- -Estudio Aeronáutico Seguridad 
- -Programa de Mantenimiento 
- -Seguros 
-  

Al piloto se le exigirá que muestre: 

- -Mayoría de edad 
- -Certificado Médico en vigor 
- -Certificado piloto teórico. 
- -Certificado piloto práctico de aeronave pilotada o de aeronave 

categoría equivalente. 

 

 

 

 

 

 

 

   

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

QUÉ SOLICITAMOS EN UNA OPERACIÓN PROFESIONAL 

SOBRE REUNIÓN 
DE PERSONAS 

 

EN ESPACIO 
AEREO 

CONTROLADO 
(ADEMÁS SE 

PRECISA 
CERTIFICADO DE 

RADIOFONISTA 

 

DE NOCHE 

 

EN 
AGLOMERACIÓN 

DE EDIFICIOS 

 



NO INTERVENCIÓN DEL DRON 

´El decomiso de drones NO se puede realizar exclusivamente al amparo 
de la normativa aeronáutica.µ Por ello, resulta precisa una identificación 
exhaustiva del aparato en cuestión, datos que identifiquen a la aeronave marca, 
modelo« así como de los pilotos y operadores que intervienen en el hecho.µ 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

  

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

7. ACTUACIÓN SANCIONADORA 

- Infracción RD.1036/17, uso de RPAS (Seguridad aérea)  
- Infracción Penal LO. 1/2015 
- Infracción LO. 4/2015, Protección de la Seguridad Ciudadana 
- Infracción LO.15/1999 Protección de datos de carácter personal 



 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

ATESTADO POLICIAL. Procedimiento ordinario de actuación ante infracciones penales.  

Cuando daños personales o materiales (lesiones a personas, daños, etc.). 

Datos, filiaciones, descripción de hechos, documentación necesaria a la comparecencia 
policial (partes médicos de lesiones, informes de daxos«), para su remisiyn a la Autoridad 
Judicial. 

 

Infracción Penal LO. 1/2015 (daxRV, OeViRQeV«) 

Delito Descubrimiento y revelación 
Secretos 



 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 
 

 

 

 

 

Infracción  LO. 4/2015 Protección de la Seguridad Ciudadana 

La dotación policial procederá finalizar la actuación realizando el correspondiente PARTE DE 
INTERVENCIÓN y Acta a la LO.4/2015 en la que consten los datos de los intervinientes y 
del incidente: 

- Conocimiento del hecho. 

- Sujetos relacionados con el dron: piloto de dron, operador y observador. 

- Testigos, víctimas, afectados 

- Identificación de la aeronave (para ello ver la placa identificativa). 

- Descripción detallada de los hechos.  

LO. 4/2015. Artículo 35 Infracciones muy graves. Son infracciones muy graves: 

1. Las reuniones o manifestaciones no comunicadas o prohibidas en infraestructuras 
o instalaciones en las que se prestan servicios básicos para la comunidad o en 
sus inmediaciones, así como la intrusión en los recintos de éstas, incluido su 
sobrevuelo, cuando, en cualquiera de estos supuestos, se haya generado un riesgo 
para la vida o la integridad física de las personas. En el caso de las reuniones y 
manifestaciones serán responsables los organizadores o promotores. 

 

 

 

 

 



LO 4/2015, Disposición Adicional 6ª; Infraestructuras e instalaciones en las 
que se prestan servicios básicos para la comunidad; 

Artículos 35.1 y 36.9, se entenderá por infraestructuras o instalaciones en las que 
se prestan servicios básicos para la comunidad: 

a) Centrales nucleares, petroquímicas, refinerías y depósitos de combustible. 

b) Puertos, aeropuertos y demás infraestructuras de transporte. 

c) Servicios de suministro y distribución de agua, gas y electricidad. 

d) Infraestructuras de telecomunicaciones. 

 

 

 
 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

LO. 4/2015. Artículo 36 Infracciones graves. Son infracciones graves: «//« 

9. La intrusión en infraestructuras o instalaciones en las que se prestan 
servicios básicos para la comunidad, incluyendo su sobrevuelo, cuando se 
haya producido una interferencia grave en su funcionamiento. 

13. La negativa de acceso o la obstrucción deliberada de las inspecciones o 
controles reglamentarios, establecidos conforme a lo dispuesto en esta Ley, en 
fábricas, locales, establecimientos, embarcaciones y aeronaves«//« 

22. El incumplimiento de las restricciones a la navegación reglamentariamente 
impuestas, a las embarcaciones de alta velocidad y aeronaves ligeras. 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

INTERVENCIÓN del dron: Podría llevarse a cabo al amparo de la LO. PSC 
4/2015. 

Art. 17.2 ´podrán ocupar preventivamente los efectos o instrumentos susceptibles de 
ser utilizados para acciones ilegales, dándoles el destino que legalmente procedaµ. 

Art.18.2. Los agentes de la autoridad podrán proceder a la ocupación temporal de 
cualesquiera objetos, instrumentos o medios de agresión, incluso de las armas que se 
porten con licencia, permiso o autorización si se estima necesario, con objeto de 
prevenir la comisión de cualquier delito, o cuando exista peligro para la seguridad de 
las personas o de los bienes. 

Art.47.1. Los agentes de la autoridad intervendrán y aprehenderán cautelarmente los 
instrumentos utilizados para la comisión de la infracción, así como el dinero, los 
frutos o los productos directamente obtenidos, que se mantendrán en los depósitos 
establecidos al efecto o bajo la custodia de las Fuerzas y Cuerpos de Seguridad 
mientras se tramita el procedimiento sancionador o hasta que, en su caso, se resuelva 
la devolución o se decrete el comiso. 



 

 

 

 

 

                                                                                           Autor: policía Alberto Garcia Ebri (Tlf. 686 773 621)  –  III UIP 



MINISTERIO
DEL INTERIOR

DIRECCIÓN GENERAL
DE LA POLICÍA

INFORME/ACTA DENUNCIA DE OPERACIONES CON RPA
Este documento puede confeccionarse en corespondencia con lo dispuesto e n lal*y 2ll2úR, de 7 de julio, de Seguidad Aérca, el Rcal Decreto I 84/2008, de 8 de febrero, por el
que se aprueba el Estatuto de la Agencia Estatal de Seguridad Aérea y el Real Decreto 103612017, de 15 de diciembre, por el que se regula la utilización civil de las aeronaves
pilotads por control remoto (RDURPA) o en virnrd de lo dispuesto en la lry Orgánica 4/2015, de 30 de nuzo, sobre protección de la seguridad ciudadana.

DETALLES BASICOS DE LA OPERACION:
I Operación profesional (trabajos aéreos) lCumplimentil únicarente los campos marcados con (l))
! Operación recreativa. (Cumplimentar únicamente los campos mcados con (2))
fl Operación excluida RDURPA. (Cumplimentar los campos oponunos mcados con (l), (2) y (3))

FECHA, HORA Y LUGAR
DE LOS HECHOS:

DIA MEs I AÑO HORA

LUGAR

FILIACIÓN
DEL PILOTO:

NOMBRE Y APELLIDOS:

DOCUMENTO DE IDENTIDAD (DNVNIF/NIE/PASAPORTE) :

TELÉFONO3 EMAIL:

DOMILICIO:
DIRECCIÓN (calle, n', piso...): I c.p'
LOCALIDAD: I PROVINCIA:

AERONAVE:

Marca: Modelo:

No Serie: Peso: Kg
Datos placa
identificación aeronave:
Datos placa
identificación estacién:

(I)OPERADOR:
(Empresa a la que
pertenece el piloto)

(l) NOMBRE/
RAZON SOCIAL: (l) crF/NrF:

(I) DOMILICIO:
DIRtrCCtON (calle, n', piso...):

LOCALIDAD: PROVINCIA:

(T) HECHOS SUCEDIDOS EN LA OPERACION PROFESIONAL (TRABAJOS AÉREOS)

E Operador no habilitado /autorizado por la e,g.n.iu ertotut Oe Seguridad
Aérea.
I Aeronave sin placa de identificación
I Aeronave no incluida en la comunicación previa o autorización de
AESA,
I Seguro de responsabilidad civil no válido 1no tiene por qué pondlo et pitoro)

I Piloto no capacitado para volar esa aeronave
! Operación noctuma no autorizada por AESA.
! Altura superior a 400ft (l20mt
fl Operación en espacio aéreo controlado*:

E Sin ta debida autorización
I eiloto sin la debida cualificación

! Operación en zonas reservadas, prohibidas o restringidas a la
navegación aérea incumpliendo sus restricciones o sin la debida
autorización.
! Operación sobre aglomeraciones de edificios o reuniones de personas,
sin la debida autorización de AESA.
E Operación EVLOS, con incumplimienro de lo referido a observadores.
I Operación a menos de 8Km de,un aeropuerto o aeródromo o a menos
de 8 km del eje de sus pistas y su prolongación hasta 6 km desde cada
cabecera sin estar coordinados con el mismo.

! Operación más allá del alcance visual (BVLOS):
E Aeronave de MTOM<2 Kg sin NOTAM
E A menos de l5 Km de un aeropuerto o aeródromo, cuando éste cuente

con procedimientos de vuelo instrumental, sin coordinación previa con el
mismot

I Aeronave con MTOM>2 Kg sin autorización de AESA.
fl Operaciones dentro del alcance visual del piloto o de observadores a una
distancia horizontal de la aeronave suoerior a 500 metros.
E Interferencias con aeronaves tripuiadas.
! Sobrevuelo de instalaciones afectas a la defensa nacional o a la seguridad
del Estado, de centrales nucleares o de instalaciones o infiaestructuras críticas
sin permiso previo y expreso de sus responsables.
! Daños a personas o bienes.
! Vuelo experimental sin establecer zona de seguridad.
E Pilotar desde vehículos en movimiento, sin la planificación adecuada.
! No establecer un área de protección para el despegue y el atenizaje del
RPA (mínimo 30m o l0 en el caso de RPAs de despegue y aterrizaje verrical)
E Otros (especificar). (Aquí o en documento anexo)

(2) HECHOS SUCEDIDOS EN LA OPERACION RECREATIVA
! Operación negligente o temeraria
! Vuelo a menos de 8 km de aeropuertos o aeródromos o a menos de 8
km del eje de sus pistas y su prolongación hasta 6 km desde cada cabecera
sin coordinación con los mismos. (Identificar aeropuefos o aerftromos e
indicar distancia)
E Cerca de lugares donde se están realizando operaciones de aeronaves
tripuladas a baja altura.
! Sobrevuelo de reuniones de personas con una aeronave de MTOM >
250 gramos o a una altura superior a 20 metros.
I Sobrevuelo de instalaciones afectas a la defensa nacional o a la
seguridad del Estado, de centrales nucleares o de instalaciones o
infraestrucoras críticas sin permiso previo y expreso de sus responsables.
fl Operaciones a una altura superior a 400ft (120m) sobre el teneno o
sobre el obstáculo más alto situado en un radio de I 50 metros resDecto de
la aeronave.
I Operaciones sobre aglomeraciones de ediñcios en ciudades, pueblos o
Iugares habitados con una aeronave de MTOM > 250 gramos o a una
altura superior a 20 metros.

I Daños materiales o personales.
! conflicto con otras aeronaves,

E Vuefo en espacio aéreo controlado oZnna de Información de Vuelo FIZ
(excepto operaciones desde infraestructuras destinadas a RPAS con
procedimiento de coordinación con el proveedor de servicios de tránsito aéreo)
! Vuelo en zonas reservadas, prohibidas o restringidas a la navegación aérea
incumpliendo sus restricciones o sin la debida autorización.
! Operaciones nocturnas con aeronave de MTOM > 2 kg o a una altura
superior a 50 metros.
! Operaciones ft¡era del alcance visual del piloto o, en el caso de vuelos con
dispositivos de visión en primera persona (FPV), sin contar con observadores
que mantengan el alcance visual en contacto con el piloto.
El Sobrevuelo de espacios naturales protegidos o espacios de la Red Natura
2000 sin autorización del gestor del espacio protegido.
I Otros (especificar)



(3) INCUMPLIMIENTOS A LA NORMATIVA SEGURIDAD CTUDADANA.
! Sobrevuelo en infraestructuras o instalaciones en las que se prestan servicios básicos para la comunidad o en sus inmediaciones generando un riesgo para
la vida o la integridad flsica de las personas (sólo si ese riesgo generado es constatable y no se aplican los apartados I y 2).
I h celebración de acúvidades recreativas o profesionales quebrantando la prohibición o suspensión ordenada por la autoridad conespondiente por rírzones
de seguridad pública.
E L¡ desobediencia o la resistencia a la autoridad o a sus agentes en el ejercicio de sus funciones, cuando no sean constitutivas de delito.
E t¿ intrusión en infraestructur¿s o instalaciones en las que se prestan servicios básicos para la comunidad, incluyendo su sobrevuelo, cuando se haya
producido una interferencia grave en su funcionamiento
I La negativa de acceso o la obstrucción deliberada de las inspecciones o controles reglamentarios, establecidos conforme a lo dispuesto en esta Ley, en,
locales, establecimientos y aeronaves.

E L¿ falta de colaboración con las Fuerzas y Cuerpos de Seguridad en la averiguación de delitos o en la prevención de acciones que puedan poner en riesgo
la seguridad ciudadana.
E t¿ omisión de comunicaciones obligatorias de los datos contenidos en los registros de los operadores.
I La perturbación de la seguridad ciudadana en actos públicos, espectáculos deportivos o culturales, solemnidades y oficios religiosos u otros reuniones a
las que asistan numerosas personas, cuando no constituyan infracción penal.

MEDIDAS
CAUTELARES:

De conformidad con lo dispuesto legalmente se ha procedido a: INCAUTAR, PRECINTAR Y/O DEPOSITAR bajo la
responsabilidad del autor de los hechos a disposición de la autoridad competente el RPA. Significándole que puede ejercer su
derecho a la impugnación de tales medidas desde este mismo momento ante la misma.

Describi¡ la dirección, municipio, provincia y aport¿r en la medida de lo posible la delimitación exacta de la zona en la que se ha i operacr0n comerclal o recrcatrva
contenida en el informe, como por ejemplo las coordenadas geográficas en las quc se ha detectado la operación y la situación respecto a aeropuertos/aeródromos cercanos o
distancias a puntos de referercia identiñcables como por cjemplo cmeteras, núcleos urbanos, instalaciones, estadios deportivos, establecimientos, etc.
Esprcificu los incumplimientos señalados. aportando la mavor información v medios de prueba de confomidad con e[ anículo 77.1 de la L¡v 39/2015. de I de mtubre. util2ando

NOMBRE Y
APBLLIDOS:

DENUNCIA FORMULADA FUERZAS
Y CUERPOS DE SEGURIDAD

TIP/CARNET
PROFESIONAL:

TIP/CARNET
PROFESIONAL:

FIRMA/SELLO:
FECHA:

FIRMA/SELLO:
FECHA:

SR/A DIRECTOR/A DE LA AGENCIA ESTATAL DE SEGURIDAD AÉREA.
SR/A DELEGADO/A DEL GOBIERNO DE LA COMUNIDAD AUTÓNOMA.

SR/A. (OTROS):

En este acto sc le informa que sus d

mmento los datos son lmtados Fr cl rcsDonsble al que, por nom con rsgo de l¡y, se le exige obtenerlos.

(1,2v3) UBICACION DE LA ZONA DE OPERACION

tl


















